CargoMover

- plnoautomaticky
kamion na kol'ajniciach

Ako sa d4a presunuf ndakladna doprava
z ulic na kolajnice? Ked vychadzame z po-
znatku, Ze Zelezni¢na nakladna doprava je
konkurencieschopna len s novymi automa-
tizovanymi rieSeniami jej prevadzky,
Siemens Transportation Systems (TS)
s CargoMoverom predstavuje inovativny
prispevok k rieSeniu tohto problému.
Vybaveny inteligentnymi senzormi na zis-
tovanie dopravnej cesty a pripadnych pre-
kazok a riadeny cez mobilny vysiela¢
z kontrolného centra sa CargoMover po-
dobd na plnoautomaticky kamion na kolaj-
niciach. Je vhodny predovsetkym na flexi-
bilné vybavenie individudlnych zakaziek
v oblasti regiondlnej dopravy a nakladnej
doprave otvara nové perspektivy.

,CargoMover v sebe spdja to najlepsie
z dvoch rozlicnych oblasti dopravy”, povedal
Hans M. Schabert, predseda predstaven-
stva divizie Siemens TS. ,Md vsetky velké
vyhody Zeleznice: je Setrny k Zivotnému pro-
strediu, Setri energiu a prispieva k odbreme-
neniu cestnej dopravy. CargoMover umoz-
nuje aj individudinu, flexibilni dopravu
k Zeleznicnej pripojke prijemcu. V tomto pri-
pade vsak ide len o krdtke trate.“

Vdaka inteligentnym automatizovanym rie-
Seniam pre Zeleznicu a komunikaciu
od Siemens TS by sa mohla individualna
doprava stat ¢oskoro realitou. PouZitie
CargoMovera, ktory je koncipovany
pre regiondlnu dopravu do vzdialenosti
150 km, je velmi Siroké. Moze autonémne
a priamo premavat medzi Zelezni¢nymi pri-
pojkami, méze byt integrovany do pristav-
nych a podnikovych dopravnych systémov,
moéze sluzit na posunovanie vlakov, byt

kombinovany s inymi CargoMovermi,
sluzit ako pripojka pri kontajnerovej a kom-
binovanej doprave, alebo byt pouZity v ky-
vadlovej doprave pri dodavkach just-in-
-time. Pri priemernej rychlosti 70 km/h
a pri porovnani s primeranym dieselovym
motorom je spotreba energie CargoMove-
ra asi o 30 % mensia nez pri kamione, a to,
okrem iného, aj vdaka nizkemu valivému
odporu.

Automatické riadenie bez vodi¢a nie je uz
dnes v metre ni¢im novym. Nové na Cargo-
Moveri v$ak je, Ze automaticky realizuje
transport nakladu, a navy$e je schopny vy-
uzit medzery v cestovnom poriadku nor-
malnej regionalnej dopravy. Pomocou inte-
ligentnej riadiacej techniky podla okolnosti
dokaze najst svoje cielové stanice alebo Ze-
lezni¢né pripojky. Vybavenie vozidla inteli-
gentnymi senzormi na zistovanie doprav-
nej cesty a pripadnych prekazok umoziuje
bezpecénu prevadzku aj bez vodica.

Pit radarovych senzorov snima relativou
rychlost a vzdialenost od inych objektov,
napriklad od ostatnych vlakov, a to neza-
visle od denného svetla ¢i pocasia. Video-
kamera, ktord slizi na rozpoznanie trate
dodava ciernobiele snimky vo formate
768 x 576 pixelov. Druhy laserovy skener
monitoruje oblast pred vozidlom vo vyske
asi 50 cm a umoznuje rychlo reagovat na
pripadné prekazKky na kolajach. Informacie
z tychto troch skenerov st pomocou $peci-
alneho pocitaca na fuziu dat skomprimova-
né a poskytuju udaje na riadenie vozidla.

Vdaka tejto konfiguracii je vozidlo pri rych-
losti 30 km/h schopné samostatne ro-

zoznat prekaZku a vcas, spravidla asi
7 metrov pred bariérou, zastavit. Tato sku-
to¢nost umoznuje neustale bezpe¢né posu-
novanie bez akéhokolvek vodica.

V normalnej prevadzke pri 80 km/h je
CargoMover, tak ako aj kazdy iny vlak, zé-
visly od riadiaceho centra. ,Aby sme umoz-
nili automaticki prevddzku CargoMovera,
museli sme testovaciu drdhu vo Wegberg-
Wildenrathe podla najnovsich trendov
zmodernizovat®, vysvetloval Friedrich
Smaxwill, zodpovedny za Zelezni¢na auto-
matizaciu. , Vsetky vyhybky a zdvory na tes-
tovacom okruhu, ako aj na dalsich testova-
cich drdhach pre CargoMover, si riadené
prostrednictvom elektronického stavadla
(ESTW).“

Pomocou stavadlovej techniky, vdaka vyba-
veniu trate eurobalizami S21 a tieZ pomo-
cou celoplos$nej infrastruktury GSM-R
(Global system for mobile communica-
tions — railways), sa vytvoril v testovacom
centre zéklad pre prvu uzavretd testovaciu
drahu europskeho vlakového kontrolného
systému ETCS, stupen 2. Pre CargoMover
to znamend upustenie od optickej signali-
zacie a vdaka GSM-R priamu komunikaciu
s riadiacim centrom, ako aj uréovanie po-
lohy.

Testovacia faza ukazala, Ze vo vzajomnom
posobeni palubného zariadenia a modernej
vlakovej riadiacej techniky (komponentmi
ETCS) moze CargoMover zarucit spolahli-
vii, samoobsluznu ndkladnu dopravu.
Pritom medzi zaciatkom vyskumu a testo-
vanim vozidla nepresli viac nez dva roky.
CargoMover je teda uspes$nym prikladom
integracie Siemensu TS so ,Siemens Net-
work of Innovation®, aparatom na efektivnu
spolupracu s externymi a internymi part-
nermi pre vytvaranie inovacii.

Spracované podla tlacovej informdcie
spolocnosti Siemens, s. 7. o.
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