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Nadvizujuc na avahy a poznatky uvedené v prispevku ,,Vyvoj a vyhlady informatiky vo vodnej doprave*, ktory mozno

najst v AT&P Journal v ¢isle 9/2001, prispevok ,Informaé¢né systémy a technoldgie vo vnutrozemskej plavbe“

s pomocou prehladu informa¢nych technoldgii a informaénych systémov vyuZivanych vo vnttrozemskej vodnej

doprave bilancuje vyvojové tendencie v aplikaciach informac¢nych technoldgii a tzv. rie¢nych informaénych systémov.
Na transeurdpskej vodnej magistrale Ryn — Mohan - prieplav MDK - Dunaj nazna¢uje moznosti vyuzivania informatiky
na planovanie, sledovanie a vyhodnocovanie tak vlastnej plavby, ako aj jej produktu — nakladnej lodnej prepravy.

Uvod

Najmai v hospodarsky vyspelejSej ¢asti Eurépy sa prepravuje ¢oraz
viac nakladu. Na tomto v§eobecnom trende zvySovania objemu na-
kladnych preprav sa podiela predovsetkym cestna automobilova
doprava. Pozicia ekologickejSich dopravnych odborov, teda Zelez-
ni¢nej a vodnej dopravy, nie je ani zdaleka takd, na aku by ju pred-
urcovali ich prednosti pred cestnou dopravou. Na tato okolnost
poukazuje aj spolo¢né vyhlasenie $tyroch medzinarodnych odbor-
nych organizécii z decembra 2003 pod nazvom ,Vodna cesta je
lepsia cesta“. Medzinarodné plavebné zdruzZenie PIANC, Medzina-
rodnd asociacia pristavov IAPH, Americka asocidcia sprav prista-
vov AAPA a Eurdpska organizicia pre namorné pristavy ESPO
v lom v zaujme trvalo udrzateIného rozvoja vyzyvaji medzinarod-
né spolocenstvo a narodné vlady k naliehavej potrebe rozvoja
a udrzby infrastruktary vodnych ciest.

V jednotlivych krajinach v povodi Ryna sa neustale hladaja nové
moznosti nielen zlep$ovania prevadzkovych parametrov a zdoko-
nalovania vodnych ciest, ale aj moznosti modernizacie vnitrozem-
skej flotily. Ponuka disponibilného lodného parku v$ak pritom sta-
le prevy$uje dopyt. Preto aj S$tatnymi dotdciami sa vSeobecne
podporuje vyradovanie zastaralych a ,vysluZilych“ nakladnych lo-
di, ktoré sa zaroven nahradzajd bezpecnej$imi, rychlej$imi a vy-
konnej$imi plavidlami. Tento trend prind$a spitne samozrejme
zvy$ené naroky aj na vyuzivanie vodnej cesty. V tejto suvislosti si
totiz treba uvedomit, Ze aj priebezné okamzité parametre prevadz-
kového rezimu na dopravnej ceste mnohokrat obmedzuju nielen
plné vytaZenie plavidiel, ale aj celkové planovanie a realizaciu pre-
pravy. Prevadzkovy reZim moézZu vo vnutrozemskej plavbe ovplyv-
novat nielen hydrologické a meteorologické podmienky (prili$ niz-
ky alebo vysoky vodostav, hmla, vietor, zamrznutie hladiny, chod
ladu), ale aj iné prevadzkové poruchy (idrzba, havérie a opravy
objektov). Dalsie obmedzenia moZu stcasne prindsat aj nepravi-
delnosti dopravného prudu v neriadenej dopravnej prevadzke, kto-
ré na kritickych usekoch vytvaranim kongescii dopravného prudu
mozZu sposobovat neefektivne ¢asové straty.

Na vsetkych riadiacich urovniach (strategickej, taktickej i opera-
tivnej) je riadiaca ¢innost postavend predovSetkym na dostatoc-
nom mnozstve aktualnych a tcelnych informacii. Tieto st po na-
lezitom vyhodnoteni zdkladom pre prijimanie rozhodnuti, ktoré by
tak mali byt v danej chvili spravne a podla moznosti a stanovenych
kritérii aj optimdlne. Spolo¢nou stratégiou a zakladnymi prostried-
kami riadenia najméi na operativnej urovni riadenia su tak:

e gspolahlivé vzajomné informacné prepojenie riadiaceho centra

s riadenymi mobilnymi dopravnymi prostriedkami,

e moznost usmernenia pohybujiceho sa dopravného prostried-
ku v priestore a v ¢ase nadvizujic suc¢asne na predchadzajice
prepravné poziadavky a priebezné podmienky pre dopravnd
¢innost,

e gystematické sledovanie priebehu dopravného procesu a jeho
vyslednych efektov.

Doposial sa v zahranic¢i uz zaviedli alebo sa priebezne v sucasnos-
ti zavadzaju viaceré telematické systémy na podporu autonémne-
ho usmernovania plavby jednotlivych plavidiel, ale aj riadenia
komplexného vykonavania vnutrozemskej vodnej dopravy v sledo-
vanej oblasti. Pod pojmom telematicky systém pritom treba chapat
vzajomné vyuZitie prostriedkov automatiza¢nej, vypoctovej a ko-
munikac¢nej techniky pre ziskanie spolo¢ného synergického efek-
tu. Prostrednictvom staleho prisunu aktudlnych informacii mozu
ich aplikacie v dopravno-prepravnej praxi potencidlne vytvarat
pouZivatelom zna¢nd hospodarsku vyhodu. Medzi takéto mozno
zaradit napriklad holandsky BICS a nemecké systémy ELWIS
a ARGO. V kombindcii s existujicimi systémami elektronickej bur-
zy prepravovanych nékladov je dopravca — pouZivatel tychto systé-
mov vzdy o krok vpredu pred konkurenciou.

1. Kompatibilita a pouzitelnost
telematickych systémov v doprave

Pri telematickych systémoch sa data spracované na jednom poci-
tadi prenasaju prostrednictvom pozemnych alebo satelitnych tele-
komunikaénych liniek do iného pocitaca, kde sa dalej spracovava-
ju. Aby bol tento proces uspes$ny, je potrebné, aby obidva pocitace
"komunikovali rovnakou rec¢ou". To znamend, aby boli navzajom
kompatibilné. Tato kompatibilita musi byt dokonca dvojitd, ¢o zna-
mena rovnaku:

e Strukturu spracovavanych dat,

e techniku a sposob prenosu dat.

Dosiahnut obe podmienky stucasne byva casto velkym problé-
mom, pretoZe prave pocitatova prax je znama velkym mnoZstvom
réznych systémov a programov spracovavajucich rézne datové
Struktury a pouzivajucich rozlicné komunika¢né technoldgie.
Z tohto hladiska sa preto odporuca volit a pouZivat také systémy,
ktoré su vo svete bud viac rozsirené, alebo sa v§eobecne uznavaju
ako $tandard v prislusnej oblasti. Iba tak prichddza do dvahy moz
nost komunikacie s rozli¢tnymi partnermi, ktori nepouzivaju uz
explicitne rovnaké systémy.

1.1 Datové Standardy

Medzinarodné namorné organizacie vyvinuli hydrograficky a geo-
graficky orientovany informa¢ny systém pre obchodnt namornu
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plavbu pod nazvom ECDIS (Electronic Chart Data and Informa-
tion System). Systém je zaloZeny na dvoch medzinarodne uznava-
nych standardoch:

¢ na vymenu informaécii o objektoch,

® na prezentaciu opisovanych objektov.

Pod spolo¢nym nazvom Inland ECDIS sa tieto $tandardy rozsirili
v harmonizovanom formate aj pre podmienky vnutrozemskej
plavby. Opisuju teda objekty nachadzajice sa na vnutrozemskej
vodnej ceste, pricom neskor maju obsahovat aj o informacie o vod-
nom stave, resp. dalsie dopliiujice operativne informécie o pre-
vadzke plavebnych komor a vytahov, o predpovedi poc¢asia a pod.

Medzinarodny $tandard pre elektronicki vymenu dat v sprave,
obchode a doprave, vypracovany pod patronatom Eurdpskej hos-
podarskej komisie OSN, v sucasnosti predstavuju pravidla
UN/EDIFACT. Obsahujui okrem iného aj zoznamy datovych prv-
kov, formalne pravidla usporiadania datovych suiborov a syntaktic-
ké pravidla (ISO 3795-1). Tieto Standardy na elektronickt vymenu
dat formou sprav, hlaseni a dokumentov aj vo vodnej doprave for-
malizuju spravy, datovy obsah a kody pre elektronické hlasenia po-
uzivané v sulade s informa¢nymi sluzbami vnutrozemskej plavby.

1.2 Prostriedky na prenos informacii

Z najznamejsich existujucich zahrani¢nych podpornych systémov
v kategorizacii podla oblasti pouzitia sa ako najvhodnejsie a najpri-
stupnejSie telematické médium Sirokému okruhu pouzivatelov
ponuka na ziskavanie a vymenu informacii najmi siet internet.
V sieti existujuce sluzby, ako e-mail a World Wide Web (WWW),
umoznuju pri pouziti vykonnej pocitatovej techniky u pouzivatela
nielen velmi jednoduchu komunikaciu, ale aj operativny a rychly
pristup k velkému mnozZstvu informdcii uloZenych a operativne
aktualizovanych v obrovskom mnoZstve $pecializovanych databaz.
I vdaka tomu vznikli $pecializované informac¢né systémy na tzv.
informac¢nych portaloch.

2. Koncept rieénych informaénych sluzieb
(koncept RIS)

Majitel, prevadzkovatel, resp. vodca plavidla si pred zac¢iatkom

kazdej prepravnej akcie vnutrozemskej plavby okrem inych kladie

spravidla dve zakladné otazky:

1. Kolko néakladu mozno na lod nalozit (a teda ako hlboko ju po-
norit)?

2. Kedy mozno doplavat do cielového pristavu?

Spravne fungujice disponibilné podporné telematické systémy
moézu v suvislosti s tymito otdzkami poskytnut pre odpovede vset-
ky potrebné informécie. Preto pocas niekolkych predchadzajucich
rokov sa v Eurépe vyvinulo a zacalo vyuzivat niekolko diverznych
sluzieb a systémov na podporu riadenia vnatrozemskej plavby.
Napriklad v Spolkovej republike Nemecko to boli systémy
MIB/MOVES, ARGO, ELWIS. Pre v§eobecné potreby medzina-
rodnej spoluprace sa rozvija koncept informac¢nych sluzieb vnut-
rozemskej vodnej dopravy, znamy tiez pod oznacenim RIS. Je to
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skratka anglického oznacenia informacénych sluZieb pre vnatro-
zemsku plavbu (rie¢ne informacné sluzby — River Information
Services).

Pomocou rie¢nych informac¢nych systémov sa maju zbierat a dalej
poskytovat vSetkym zucastnenym subjektom relevantné informa-
cie o vodnej ceste a ostatné dolezité dopravné i prepravné infor-
macie. RIS zatial nezahrnuju informacie obchodného charakteru
medzi zucastnenymi spolo¢nostami, ale st otvorené i tejto komer-
¢nej oblasti. Plné vyuZitie tychto informa¢nych systémov sa spo-
lieha na vyvoj a nasadenie inych podpornych systémov, ako napri-
klad systémov naviga¢nych map (Inland ECDIS) a systémov
automatickej identifikdcie plavidiel (AIS) zaloZeny na systéme
transpondérov, resp. radiomajakov.

Zavadzanim RIS sa na eurdpskych vodnych cestach sleduja tri

hlavné ciele lodnej prepravy:

e bezpecnost - t. j. predchadzanie nehoddam a ich nasledkom,

¢ hospodarnost a efektivnost - t. j. optimalne vyuZitie kapacity pla-
vidiel i vodnych ciest,

e ohladuplnost k prostrediu — energetickou nenaro¢nostou a mi-
nimalizaciou ostatnych negativnych vplyvov.

Informacné sluzby pre vnuitrozemsku vodnd dopravu zabezpecduju
rézne urovne a charakter informacii. Kym informacie o vodnej ces-
te su len informaciami o konkrétnej dopravnej ceste a jej static-
kych a dynamickych parametroch, dopravné prevadzkové infor-
macie su informaciami aj o pohybe plavidiel v danej oblasti.

K dispozicii st teda tri stupne poskytovanych informacii:

1. Informécie o vodnej ceste — pozostavaju z geografickych, hyd-
rologickych a administrativnych informacii vztahujucich sa na
vodnu cestu v danej oblasti sluzieb RIS. Tieto informacie pou-
Zivaju pouZivatelia sluzieb RIS napriklad na naplanovanie, usku-
to¢nenie a sledovanie plavby plavidla.

2. Strategické dopravné informacie — st informacie, ktoré ovplyv-
nuja stredne a dlhodobé rozhodnutia RIS pouzivatelov. Z tohto
hladiska mézeme hovorit o strategickom dopravnom obraze,
ktory moze ovplyvnit napriklad naplanovanie bezpe¢nej a hos-
podarnej trasy plavby.

3. Taktické dopravné informdcie — st informadcie, ktoré ovplyviiu-
ju priame naviga¢né rozhodnutia vodcu plavidla v konkrétnej
dopravne;j situacii v danych geografickych podmienkach. Na za-
klade toho moézeme hovorit o taktickom dopravnom obraze,
ktory poskytuje napriklad informacie o polohe objektov na vod-
nej ceste, nasledne zobrazenych na elektronickej mape vodnej

cesty.
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