Rozbeh a prevadzka
indukénych motorov

Rozbiehanie (spustanie) asynchrénnych motorov je v priemysle
velmi Castd a Standardna ¢innost. Vo vicéSine pripadov je to bez-
problémovy proces, ale je velmi vela pripadov, ked nemozno ale-
bo je neziaduce spustit asynchrénny motor priamym pripojenim
na siet. Kazdé priame spustenie motora sprevidza momentovy aj
prudovy ndraz. Momentovy naraz ma nepriaznivé nasledky na
mechanicky pripojentd technolégiu alebo aj samotné zaklady mo-
tora. Pridovy ndraz méze spbsobit poklesy napdjacieho napitia
v sieti, alebo sa motor nemusi spustit na prvykrat. Na eliminova-
nie tychto nepriaznivych vplyvov existuje v beznej praxi niekolko
rieSeni:

 spustanie prepinanim Y/D (hviezda/trojuholnik),

* kruzkovy motor s odporovou reguldciou v rotorovom obvode,
¢ spustanie softStartérom,

* spustanie frekvenénym menicom.

Kazdé z tychto rieSeni mé svoje $pecifikd, vyhody aj nevyhody.
Spolo¢nost PW Motors, s. . 0., vim navrhne vhodné rieSenie pre
vas$ rozbeh vratane dimenzovania, dodavky a servisu potrebnych
zariadeni.

Spiustanie Y/D — vyuziva sa vSetkych 6 koncov vinuti motora.
Vo faze rozbehu je motor prepnuty do hviezdy. Po dosiahnuti
urcitych otdcok (alebo po definovanom case) sa vinutia prepoja
stykacmi do trojuholnika. Tento spdsob je relativne lacny, ma
viak niekolko obmedzeni. Startovaci moment nedosahuje nomi-
nalne hodnoty. Z toho vyplyva, ze uvedend metdda je vhodnd
v pripadoch, ked pri S$tarte netreba generovat velky moment
(napr. ¢erpadl, ventilatory). Nalozeny dopravnik sa takto nemu-
si ani pohnut. Pri prepinani z hviezdy do trojuholnika dochadza
k pridovému ndrazu, ktory byva vyssi ako prdd pri rozbehu
(asi sedemndsobok nomindlneho pridu). Pri rozbehu je prad asi
dvojnasobok nominalneho pradu.

Krizkovy motor s odporovou reguliaciou v rotorovom obvode
- prvou nevyhodou je pouzitie krizkového motora s vinutou kot-
vou, ktory byva ovela drahsi ako bezny induk¢ény motor s kotvou
nakratko a je aj ovela naro¢nej$i na tdrzbu. Pri $tarte sa do obvo-
du rotora zaradi odpor, ktorého hodnota sa znizuje, az po do-
siahnuti otdcok blizkych nomindlnym sa odpor uplne vyradi.
Vyhodou tohto spésobu spustania je vysoky zdberovy moment
a priaznivy prud. Spravne dimenzovanie a vyber vhodného typu
pouzitého rotorového odporu ma vyznamny vplyv na kvalitu roz-
behu aj na cenu celého rieSenia.

Spistanie softstartérom — tento sposob spdstania dnes iplne na-
hradza spustanie spésobom Y/D. Cena rieSenia je porovnatelna
(nezriedka aj niz$ia) a kvalita rozbehu je vyrazne vyssSia. Spravna
dimenzacia je vsak klicova, a to hlavne pri tazkom rozbehu. Co
vSak znamena tazky rozbeh? Kazda aplikacia, ktora vyzaduje
na rozbeh vysoky moment (nominalny, alebo vyssi), je z hladiska
softStartéra aplikacia s tazkym rozbehom (nazvime ju tazky roz-
beh 1. kategérie). Navyse aj aplikicia, ktord nepotrebuje na roz-
beh nomindlny moment, ale vyznacuje sa vysokym momentom
zotrvaénosti, je tieZ aplikdcia s tazkym rozbehom (napr. velké
ventilatory — tazky rozbeh druhej kategérie), pretoze rozbeh trva
dlhy cas. Na mieste je otazka, Ci sa pre tazké rozbehy

oplati pouzit softStartér. Pri odpovedani na tdto

otazku je dolezity dovod, co chce preva-

dzkovatel nasadenim softStartéra dosiahnut. Existujd dva dovo-
dy: 1. znizenie pridového néarazu, 2. znizenie momentového né-
razu.

Rozbeh dopravnika alebo mlyna ¢i drvica je tazky rozbeh 1. kate-
gorie. V tomto pripade sa rozbehovy prud vyrazne neznizi oproti
prudu pri priamom pripojeni motora na siet. Dolezité vsak je, ze
moment motora sa zvySuje plynule a eliminuji sa tak momento-
vé narazy, dosledkom ktorych dochadza k ¢astym mechanickym
poruchdm. Rozbeh velkého ventildtora je tazky rozbeh druhej ka-
tegorie. V tomto pripade je dosiahnuté oboje — zniZenie $tartova-
cieho pridu aj momentovych ndrazov. V oboch pripadoch vsak
treba uvazovat s predimenzovanym softStartérom.

Spiustanie frekvenénym meni¢om — tento sposob spustania je
z hladiska kvality spustania najvhodnej$i. Aj v pripadoch, kde
treba generovat nadnominalny moment pri rozbehu, je vstupny
prud niz8i ako nomindlny prid motora. Pouzitie frekven¢ného
menica len na rozbeh jedného motora je v$ak luxusom. Situicia
v§ak moze byt Uplne ind, ak by sa dal frekvenény menic¢ pouzit
na rozbeh viacerych motorov (postupne). gtandardn}’f frekvenény
menic to nedokaze, pretoze pri rozbehu na nominélne otd¢ky nie
je zabezpecené, ze faza vstupného napitia je zhodnd s fazou vy-
stupného napétia. Pri rozbehu motora a jeho bajpasovani (pre-
mosteni stykacom) by tak doslo k vyraznému priadovému narazu
(viac ako 10-ndsobok nominalneho pridu motora). Ak by vsak
bolo mozné zabezpecit sfizovanie vystupného napitia so vstup-
nym, bolo by mozné premostenie bez pridového nérazu (resp.
s malym narazom). Ak by bolo mozné frekvenénym menicom
rozbehnit motory s r6znym vykonom, bol by to dalsi argument,
preco sa takéto rieSenie vyplati.

Synchronizovany bajpas od PW Motors — spolo¢nost PW Mo-
tors, s. I. 0., ma vyvinuté vlastné rieSenie na realizdciu synchrén-
neho bajpasu. Frekven¢né meni¢e VACON spolu so $pecidlnym
synchroniza¢nym roz$irenim umoznuji takéto beznarazové roz-
behy viacerych motorov. NavySe nase frekvenéné menice umoz-
nujd pouzitie tejto techniky rozbiehania aj spolu s riadenim ka-
skady cerpadiel, ked je do jedného potrubia pripojenych viac
Cerpadiel a v zavislosti od potrebného tlaku sa prevadzkuje po-
trebny pocet Cerpadiel, z ¢oho jedno je regulované a ostatné sd
pripojené priamo na siet. Ich rozbeh v$ak zabezpecuje frekvenény
menic.

Budeme radi, ak sa s hfadanim rieSenia rozbehu motora obratite
na spolo¢nost PW Motors, s. 1. 0.
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