INTERVIEW

m Auta bez vodicov

Po mesiacoch priprav na sitaz DARPA Grand Challenge v roku 2005 Sebastian Thrun,
veduci laboratéria umelej inteligencie na univerzite v americkom Stanforde este
netusil, ¢i robotické auto nazvané Stanley skonstruované jeho timom, bude uspesné. Po
sklucujucich vysledkoch zo sutaze v roku 2004, kedy nielenze ziadne auto neprisio do
ciela, ale do konca ani jedno nepreslo viac ako Stvrtinu vymedzenej trasy, mohol byt
Thrun iba opatrne optimisticky. Z nasledujtcich riadkov je evidentné, Ze tento
mimoriadny nadsenec v oblasti robotiky prekypuje entuziazmom a presvedcenim, ze
preteky v roku 2005 znamenali novu éru automobilov, ktoré budu jazdit samé.

Ako velmi ste presvedceny o tom, Zze v buduicnosti budeme sediet
v automobiloch, ktoré budt tplne autonémne?

Absoltitne nepochybujem o tom, Ze jedného dia budi mat automobily
schopnost jazdit Uplne samé. Auta si mladé, majd iba 120 resp. 100
rokov, podla toho od kedy pocitate. Auto ako socialny fenomén existuje
asi 80 rokov. Presurite sa o 50 rokov dopredu. Som presvedceny, ze
budeme mat technoldgiu v autach, vdaka ktorej budu jazdit samé bez
zasahu vodica. V skutoc¢nosti sme tomu uz dnes velmi blizko a myslim, ze
prave sutaz Grand Challenge nas milovymi krokmi postva vpred.

Je predstava, ¢o bude o 50 rokov, vzrusujtcou sucastou sutaze ?
Registrujem vela motivacie pri dosiahnuti vytizeného ciela. Je to snom
kazdého ucastnika, skonstruovat auto, ktoré dokaze jazdit samé. Je
fantastické vidiet tisicku udi na rovhakom mieste, ktory zdielaji rovnaky
sensvami.

Ako reagujete na kritiku tych, ktori tvrdia, Ze to je nemozné?
Vzdy sa najdu ludia spochybriujtci sny a bez predstavivosti. Myslim, ze
cela priemyselna revolicia bola len snom pre [udi spred 500 rokov. Nikto
by si pred 200 rokmi nemyslel, Ze pokryjeme krajiny cestami a ¢erpacimi
stanicami, aby sme podporili novd infrastruktiru pre stcéasné
automobily. Uprednostnujem stretavanie s fludmi, ktori snivaju.

Doposial mozno autonémne vozidla zlyhali. Je to vS§ak myslienka stara
30-40 rokov. Prave sutaz akou je Grand Challenge by to mala zmenit. Uz
v testoch pred sttazou v roku 2005 dokazali automobily prejst stovky
kilometrov cez neznamy terén. To sa doteraz nikdy nestalo. Myslim, ze
ked ludia budu ¢&itat histériu automobilu o 100 rokov, toto podujatie sa
bude povazovat za jeden z milnikov v snahe pretvorit sen do skutocnosti.

Preco tak velmi zalezi na sledovani tohtosna?

V Amerike umrie ro¢ne 43 000 ludi pri dopravnych nehodach, 6000
v Nemecku, odkial pochadzam. A to predovsetkym v désledku [udskej
chyby. Pokial sa skonstruuji auta schopné jazdit samé, budu
bezpecnejsie ako ludské Soférovanie. NavySe nas oslobodia od zataze
sustredenia sa pocas Soférovania, ¢im mézeme byt produktivnejsi aj
v ase stravenomv aute.

Je zachrana zivota to, ¢o vas najviac inspiruje ?

Ano. Stratil som na strednej $kole naozaj dobrého priatela. Bol v aute
spolu s inym priateflom. Pozicali si auto od rodicov a jednu zakrutu
nezvladli, narazili ¢elne do protiidiiceho kamiénu. Boli na mieste mrtvi.
Mali vtedy osemnast rokov. Nejdem tak daleko, aby som povedal, ze
Stanley (Stanford’s robotic vehicle) by to dokazal vyhodnotit
a predpovedat. Technoldgia, ktord v sGc¢asnosti mame k dispozicii
dokaze naozaj anticipovat a vyhlasit, Zze uhanate prili§ rychlo. Vie
upriamit pozornost [udi na pripadné nebezpecenstvo.

Mozno by méj priatel bol stale nazive, keby sa t4 ista situacia stala o 30
rokov neskor, pretoze by sme mali autd, ktoré by to rozpoznali uz na
zadiatku. V zasade to je velmi jednoduché. Predpokladajme, Ze auto vie,
ze ideme prili§ rychlo. Auto by mohlo automaticky spomalit alebo by len
nakratko stlacilo brzdu, ¢im by upttalo pozornost vodi¢a a upozornilo by
ho nabliziace sa nebezpecenstvo.

Ludia si namyslaju, Ze su najlepsi vo vSetkom, o robia, vratane
bezpeénej jazdy. Lenze kazdy rok zomru desiatky tisic [udi. Mali by sme
byt pristupnej$i technoldgiam, ktoré by nam asistovali resp. byt
otvorenejsi moznostiam, ako by sme sa vdaka technolégiam mohli citit
bezpecnejsie.

Odkial pochadza myslienka autonémne jazdiacich automobilov ?
Sme obklopeni autami, ktoré jazdia samé uz dlhsiu dobu. Napr. auto
z kultového filmu Batman jazdi samé a my sme si pripustili, Ze sa nie¢o
podobné stane aj v redlnom svete. Svoju vasen pre autonémne auta som
rozvinul v nekone¢nych dopravnych zapchach, kde som stravil
neuveritelne vela hodin Zivota. Neviem, aky by bol celkovy sucet, ale
mam pocit, akoby som stratil rok alebo dva iba v dopravnych zapchach.
To je prilis vela asu a penazi, ktoré som stratil sedenim za palubnou
doskou auta. Co je v8ak ovela dolezitejsie, mal som priatelov, ktorym
vyhasli Zivoty prave priautonehode.

Sucasné obdobie je klticové. Zatial mame vozidla, ktoré inteligenciou
vybavil ¢lovek a pohyb ma na starosti motor. Nachadzame sa vsak
v bode, kedy tento zakladny princip dokazeme predefinovat. Inteligencia
by mohla byt definovana aj strojnym vybavenim, zatial ¢o by sme sa
venovali konstrukcii bezpecnejSieho automobilu. V letectve to uz
prebieha. Existuju lietadla ovladané pocitacom. V automobilovom
priemysle to je dalsilogicky krok.

Stanley
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Co vas najviac zaujima na sitazi DARPA Grand Challenge ?
Myslim, Ze tato sutaz je vynaliezava. Riaditel agentiry DARPA Tony
Tether a cely tim DARPA st mimoriadne Sikovni. Vymysleli zdanlivo
jednoduchy ciel, ktory vS§ak znamena obrovsky krok vpred z hladiska
technoldgie. Ako nahle sa nam podari ukazat, ze tento princip je mozny,
budeme ho musiet urobit robustnejsim. Podobne ako iné priekopnicke
ciny v histérii, napr. prvy let, ¢i prvy telefén boli len skromnym zaciatkom
neskorsieho masového rozsirenia.

Su vojenské aplikacie pre vas délezitou motivaciou ?

Rozhodne nie je moje Usilie nasmerované na zefektivnenie boja vo
vojnach. Pokial' v§ak mézem zachranit Zivoty, ¢i uz na bojovom polialebo
mimo neho, tak velmi rad. Osobne si v§ak myslim, Ze nas vyskum a vyvoj
sa pretavi do ovela Sirsej sféry, ako len do armady. Uvediem iny priklad
aktivit agentdry DARPA. DARPA totiz vynasla internet. Pévodne sa
nazyval ARPANET a bol vyvinuty na komunikaciu medzi prislusnikmi
armady. V stcasnosti internet sposobil hotovi evollciu v moznostiach,
akymi prichadzaju [udia vzdjomne do kontaktu v porovnani so stavom
spred desiatich rokov. Myslim, Ze presne to isté nastane v doprave.

Osobne sa domnievam, Ze autonémne automobily budi mat dopad na
nas kazdodenny zivot. Napriklad spolocensky Zivot starSich ludi sa
postupne vytraca, ked prestani Soférovat, pretoze sa so svojimi
priatelmi mélo vidaju. Malo chodia nakupovat. Stavajd sa zavisli. Casto to
suvisi s obmedzenim telesného pohybu. Co keby sme im dali do ruk
auto, ktoré jazdi samé ? Mozno by sa vdaka tomu dozili vyssieho veku.
Rozhodne by mali vyssiu kvalitu Zivota. Iba samotna oblast armady by
nebola dostatoénym dévodom pre pracu tolkych nadSencov, ktori chct
skonstruovat autonémne vozidlo.

Aky technologicky pokrok je potrebny na to, aby takéto auto
bolo mozné zaviest do bezného zivota?

Uprimne, v tomto momente naozaj neviem. Kazdopadne, na to, aby sa
to mohlo stat skutoénostou, musite prejst nie 3-4 kilometre, ale 20 000-
50 000 kilometrov bez jedinej nehody este pred tym, nez si novu
technoldgiu ludia prisvoja. A tento typ robustnosti si naozaj vyzaduje
podstatne odli$né porozumenie vozovky. Myslim, Ze niekolko krokov sa
vtomto smere zrealizovalo uz na sitazi Grand Challenge.

Co dalsie je nutné na masovejiie rozsirenie robotickych
automobilov?

V sucasnosti st to dva zakladné faktory. Jednym je samozrejme cena. Tu
je potrebné znizit cenu platformy zo 40 tisic na dve tisic dolarov. Je to
najma otazka toho, kolko vyrabate. Myslim, Ze to je prijatelnd suma.
Druhy faktor je infrastruktira. Momentalne nemame infrastruktiru
vhodnu pre autonémne automobily. Potrebujeme kompletnt jednotlivd
evoliciu dalsich systémov. Autonémne vozidla nebudeme mat zajtra
rano. Ale budeme mat asistenta pri vedeni vozidla, ktory nam trochu
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pomdze pri vyhybani sa prekazkam. Potom péjdeme daleja mozno o 30
rokov budeme mat k dispozicii autonémne automobily.

Co je vasa zakladna motivacia uéasti na sutazi?

Je to Gzasna vedecka vyzva. Nevnimam ju len ako konstrukciu auta, ale
beriem ju aj ako moznost porozumiet povahe jazdenia. My ludia sa
mame este tak vela ucit, ¢o znamena jazdit rychlo a zaroven bezpecne.
V priprave na sutaz sme sa dopracovali k niektorym vyznamnym
vedeckym objavom, najma v oblasti vnimania okolia a spésobu jazdy,
ktorych vysledky sa vyuzijd aj mimo sutaz.

Je Grand Challenge vyznamnou historickou sttazou v oblasti
robotiky ?

Jej vyznam je nevycislitelny. St to v podstate prvé vytrvalostné preteky,
kedy musi technoldgia uskutocnovat vietky rozhodnutia samostatne.
Nie je to iba o rychlom behu aplikacii, ¢i bleskovom mysleni. Je to
o integracii vSetkych komponentov. Preteky st skuto¢né, dlhé a
narocné. A kazdé rozhodnutie je uskutocnené technoldgiou, ktoru
vymyslime, nie nami. Clovek je mimo dianie, ako nahle preteky zacnd, je
to Cista sutaz strojov. A to je Uplne nové a absolitne bezprecedentné.
V momente ako preteky za¢nu, oslavujeme, ideme do baru, otvarame
flaSu Sampanského a to aj napriek tomu, ze preteky stale prebiehaju.
Kedy sa nieco podobné stalo v minulosti?

Grand Challenge je teda odliSny od inych technologickych sutazi
v minulosti?

Presne tak. V nedavnej minulosti sa uskutocnili niektoré prelomové
pokusy, ako napr. prelet v baléne okolo zemegule alebo smelé vesmirne
projekty, ktoré si vyzadovali nasadenie Spickovych technologickych
komponentov. Zakazdym mal v§ak posledné slovo ¢lovek a bol to prave
on, kto realizoval klticové rozhodnutia. Grand Challenge je v tomto
uplne priekopnicka. Za kazdé jedno rozhodnutie je zodpovedna iba
technika. Je potrebné skonstruovat a postavit také zariadenie, ktoré je
nielen robustné, ale disponuije tiez dostatkom inteligencie, aby zvladlo
realizovat kazdé jedno rozhodnutie. Stroj sa teda stava realizatorom
vlastnych rozhodnuti. Myslim, Ze to je podstatny krok v histdrii robotiky
resp. ludstva vobec. Preteky Grand Challenge sa raz budi povazovat
z tohto hladiska za historicky milnik.

Co znamena absolvovanie celej vytyéenej trasy pretekov pre
robotiku?

Zmiysel tychto pretekov je ovela $irsi, ako si mnohi ludia myslia. Nie je to
iba o tom, Ze skonstruujete auto, ktoré prejde niekolko kilometrov. Je to
vlastne kopirovanie jedného aspektu ludskej inteligencie, v tomto
pripade vedenie vozidla, na Groven, kedy je ju stroj schopny vykonavat
sam. V histérii to nema precedens.

Koho vidite ako hlavného konkurenta v sutazi?

Tieto preteky podla mia nie st o sttazi medzi timami, vSetci sme na
jednej lodi. Zakladnym cielom je zvysit bezpecnost na cestach. Ak aj
vyhra iny tim, je to vitazstvo celej komunity. Som hrdy, Ze mézem byt jej
stcastou a Ucastnikom pretekov. Som hrdy na agentiru DARPA, Ze
takéto preteky organizuje.

Coje pre vas vitazstvo ?

Dokoncit Grand Challenge a inkasovat dva miliény dolarov. Je to vsak
ovela viac. Tieto preteky majui ohromny vplyv na posun vpred celého
automobilového priemyslu, najma v oblasti vnimania okolitého
prostredia a systémov asistujlcich pre vedeni vozidla, ktoré zvysujd
bezpeénost a zarucujl dostato¢ny komfort.

Vela [udi stravi v aute denne aj dve hodiny. Definitivnym vitazstvom bude
pre mia v budicnosti stav, ked si budem pohodine sediet v aute, itat
noviny, ¢i pisat maily, zatial co auto bude jazdit samostatne bez méjho
zasahu.
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