Kompletnt elektrocast
lokomotivy dodava fir-
ma VONSCH, s. r. o.,
ktora je uz dlhodobo znama rieSenim trakénych pohonov. Hlavny
trakény pohon banskych lokomotiv je rieSeny vyuzitim asynchrénnych

motorov riadenych vektorovymi trakénymi strieda¢mi napajanymi
z jednosmerného troleja.

Banska lokomotiva zo vetkymi svojimi sicastami tvori zlozity systém,
na ktorého riadenie sa technici firmy VONSCH rozhodli pouzit PLC
VIPA 200V. O dévodoch, preco padla volba prave na tento riadiaci sys-
tém, hovori aplikaény technik Ing. Floch: ,,Podstatnymi kritériami pri vy-
bere riadiaceho systému boli dostatocny vykon CPU, potrebny na spraco-
vanie aplikacného programu, a kompaktné rozmery systému kvoli
zabudovaniu do priestorovo velmi obmedzeného rozvddzaca lokomotivy.
Dalsie viastnosti, ktoré nds presvedcili o spravnosti vyberu PLC, boli inte-
grované sériové porty na komunikdciu s nasimi meni¢mi a v neposlednom
rade pomer ceny a vykonu Pri exporte zariadeni je tiez velmi délezitd dos-
tupnost ndhradnych dielov v cielovej krajine a bezproblémova moznost SW
diagnostiky systému pracovnikmi prevdadzkovatela.

Riadiaci systém banskej lokomotivy tvori CPU214SER s integrovanym

sériovym portom RS-485, ktory realizuje komunikaciu s hlavnym me-

ni¢om lokomotivy. Ostatné zariadenia, ako st hydraulicky a chladiaci

systém a dalSie, st pripoje-
né k systému pomocou di-
gitalnych a analégovych
signélov.
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Banska lokomotiva, po-
dobne ako bezné lokomo-

tivy na zeleznici, ma dve
ovladacie miesta pre vodica. Tie st rieSené ako decentralne periférie
pripojené k systému cez zbernicu Profibus DP. Okrem ovladacich pr-
vkov na riadenie ma vodi¢ na kazdom pracovisku k dispozicii maly tex-
tovy displej TDO3, ktory slizi na zobrazovanie délezitych hodnét, ako
su rychlost, stav batérie, teplota menica, a tiez prevadzkovych a poru-
chovych hlaseni.

Takato konfiguracia umoznuje rychle prispésobenie a doplnenie vlast-
nosti lokomotivy podla $pecifickych poziadaviek bane, v ktorej sa vo-
zidlo prevadzkuije:

* synchronizované ovladanie dvoch spriahnutych lokomotiv z jednej
kabiny,

ovladanie pomocou radiového signalu,

archivacia prevadzkovych Gdajov (elektronicky prevadzkovy zaznam
¢asovej osi) na kontrolu produktivity prace a analyzu bezpecnost-
nych rizik (kontrola prekro¢enia maximalnej povolenej rychlosti),

* bezdrétova on-line diagnostika a napojenie na centralny riadiaci a vi-
zualizacny systém bane.

NajddlezitejSou sicastou lokomotivy st hlavné motory. Vo vektoro-
vom rezime ich riadi striedad, ktory ma riadiacu ¢ast zhodnu so Stan-
dardnym meni¢om VQFREM f. VONSCH. Na riadenie tychto meni¢ov
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prostrednictvom PLC VIPA so sériovou linkou pontka firma vlastny SW
komunika¢ny modul. Takyto modul je pouzity aj v trakénych lokomoti-
vach, ¢im je zabezpedené rychle a presné riadenie a zaroven podrob-
na a spolahliva diagnostika.

Vsetky PLC VIPA st vybavené slotom na pamatovd kartu MMC, ktora
moze byt okrem funkcie zalohy programu pouzita aj na zapis a citanie
Udajov pocas chodu procesora. Na to st pre programatorov k dispozi-
cii systémové funkéné bloky implementované do CPU priamo vyrob-
com.
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Tato uzito¢na vlastnost je vyuzita v lokomotivach na archivaciu preva-
dzkovych Udajov. V periéde 100 ms sa zaznamenava znacka redlneho
&asu, 6 analégovych a 32 logickych signalov. Cas zaznamu je obmedze-
ny kapacitou karty (128 MB staci na 20 dni prevadzky). Servisny pra-
covnik si méze ulozené Udaje preniest povelom cez displej priamo
v kabine na USB klt¢. Na realizaciu tejto funkcie je HW riadiaceho sys-
tému doplneny o dalsi komunikaény procesor CP240 a USB datalogger.

Pri aplikacii PLC VIPA s frekvenénymi meni¢mi VONSCH implementu-
je dodavatel pohonu tdto funkénost automaticky a bezplatne. Zakaznik
tak ziska spolu s kvalitnym a flexibilnym riadenim aj tzv. ¢iernu skrinku
so zaznamom prevadzky lokomotivy.

V narocnych prevadzkovych podmienkach sa overila kvalita navrhu
rieSenia a vSetkych komponentov, ¢o potvrdzujd aj idaje z pamétovej
karty zaslané ruskym prevadzkovatelom. Z tychto Gdajov vyplyva, ze
lokomotivy najazdia denne od 150 do 200 km. Treba dodat, Ze para-
metre prostredia, ako teplota, vlhkost, vibracie, kvalita napajacej susta-
vy, st ovela horsie, ako boli zadané pri tvorbe projektu.
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