APLIKACIE

Bezpecnostné centrum

vozidiel Volvo

Znacka Volvo je synonymom pre bezpecnost vozidiel. Nové bezpecnostné centrum

vozidiel Volvo pri Gothenburgu vo Svédsku obsahuije jedineéné prevadzky a je jednym

svojho druhu na svete. Tato investicia je ¢astou nepretrzitych investicii Volva do tejto

zasadnej a dolezitej oblasti. Vratane existujucich zariadeni Volvo vyuziva stovky

snimacov zrychlenia ENDEVCO na meranie efektov narazov poésobiacich na vozidlo

a jeho cestujucich — a tym umoznuje vyvijat bezpecnejsie vozidla.

Otvorenie bezpec¢nostného centra pre vozidla znacne zvysilo kapacity
na vykonavanie bezpecnostnych zrazkovych testov. Spolu s originalnym
centrom zrazkovych testov Volvo teraz dokaze vykonavat okolo
450 testov najvyssieho stupna. Navyse toto centrum s najmodernejsi-
mi zariadeniami umoziiuje Volvu vykonavat mnozstvo novych, jedinec-
nych a vylepSenych testov, ktoré poskytuji velké mnozstvo tdajov.

Originélne testovacie centrum dokaze testovat vozidla pri narazovej
rychlosti do 80 km/h — v novom centre méze byt rychlost az 120 km/h
a dve vozidla sa mézu zrazit v réznych polohach a uhloch. Nachadzaju
sa tam dve testovacie drahy — jedna je fixnd, ale druhd méze byt pre-
sunuta do pozadovanej pozicie, aby sa zredukovali rézne typy skutoc-
nych nehéd na strane vozidla z réznych uhlov a réznou rychlostou.

Patrik Settergren je testovacim inzinierom v bezpe¢nostnom centre
Volva. Vysvetluje: ,,Kazdy model vozidla vyrobeny Volvom je postaveny
na jedinej $pecifikdcii a preddva sa po celom svete. Automobil musi spifiat
rézne predpisy, ale musi tieZ vyhovovat bezpecnostnym Standardom Volva.
Preto musim vykondvat testy nie iba ako Cast vyvoja bezpecnosti vozidla,
ale tiez s ohladom na tieto medzindrodné normy. Kazdé testovacie vozidlo
je plne funkény model, aky pouzivaji aj nasi zdkaznici. Mdme specidlnu
pripravnii plochu, kde pracuje priblizne 25 ludi a priprava kazdého vozidla
trvd okolo 10 dni. Farba testovacich vozidiel Volva je matnd oranzovd. Zis-
tili sme, Ze tato farba je najlepsia na filmovanie testov, kedZe pontika ostré
snimky z vysokorychlostnych kamier.”

Na lepsie zdokumentovanie narazu méze byt na testovacom vozidle
namontovanych az desat kamier — vnutri vozidla, na podvozku, po stra-
nach, pod kapotou, v skuto¢nosti kdekolvek — a technolégia optickych
vlakien sa pouziva na zaznamenavanie Specialnych alebo vizualne nedo-
stupnych casti.

Patrik dodava: ,, Digitdlne kamery zaznamendvaji ndraz rychlostou 1 000
snimok za sekundu. PouZivame aj pozicné kamery umiestnené na zemi
a pod sklenenou podlahou na zdokumentovanie podvozku vozidla pri ndra-
ze. Na simulovanie denného svetla sa pouZivaju Specidlne vykonné svetla
a zistili sme, Ze oranzovd farba redukuje odrazy od lémp a poskytuje naj-
lepsie vysledky.

Pocdas testov musia byt rychlost a zrychlenie vozidiel riadené velmi
presne, aby sa zaistila dokonala kolizia, ktora je opakovatelha. To sa do-
siahne pouZzitim laserovych snimadov a dve vozidla sa méZzu zrazit s vy-
nikajucou presnostou.

V priemere sa pocas kazdého testu pouziva az 80 snimacov zrychlenia,
v urcitych Specialnych pripadoch sa poc¢et méze zvysit az na 200.

Patrik Settergren vysvetluje: ,V stcasnosti pouzivame dva typy ENDEVCO
snimacov od spolocnosti Briiel & Kjaer. Snimace zrychlenia pripevnené na
figurine znesu zatazenie 500 g, a tie ktoré su pripevnené na priamo na vo-
zidle, odolaju ndrazom az do 2 000 g.*

Patrik pokracuje: ,Kazdy rok nakupujeme stovky takychto snimacov
od Briiel & Kjaer. Ich produktova skdla je velmi Sirokd, a preto ziskame po-
Zadované Specifikdcie. Majii dobré sluzby a technicki podporu a doddvky
st presné a nacas.”

Po testoch sa vsetky snimace presunu do kalibracného oddelenia Vol-
va, kde sa testujii & spifiajii pozadované viastnosti. Pracuje sa na zadle-
neni ID cipov do LEMO zéasuvky kazdého snimaca. To umozni automa-
tickd detekciu parametrov pre kazdy snimac, ak je pripojeny k pocitacu
zaznamenavajicemu Udaje.

Patrik vysvetluje: ,To je nieco ako TEDS (Transducer Electronic Data
Sheet) a usetri nadm to mnoho casu uréeného na nastavovanie“. ENDEV-
CO zadal vyrabat prvu sériu tychto novych , inteligentnych” snimacov
zrychlenia. Udaje ziskané pocas testov st neuveritelne hodnotné. Na-
koniec pouziva sa klasicka vyroba a extrémne drahé prototypy vozidiel
a priprava kazdého testu trva niekolko dni. Volvo vlastni velky pocet
testovacich figurin na kabloch reprezentujicich dospelych, ako aj deti
réznych velkosti, tvarov a hmotnosti. Kazda takato figurina stoji prib-
lizne 1 milién SEK ($védskych korn) — st vytvorené s vysokou pres-
nostou, st kalibrované a certifikované.
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Patrik Settergren vysvetluje: , Testovaci inZinier $pecifikuje dany test a ciel
testu. §peciﬁkécie testu pokryvaju vietko od rychlosti, zrychlenia, bodu nd-
razu, pozicie kamery a snimacov zrychlenia. Vsetko je presne casovo zade-
finované, aby bol test lahko opakovatelny. Tiez pouzivame znacky, ktoré
moji kolegovia nazyvaju ,Patrikove znacky“, na kazdé vozidlo tak, aby sa
pri sledovani filmu dala velmi presne merat rychlost a prejdend vzdialenost
v dase ndrazu.”

Snimace su pripojené k pocitacu zbierajicemu Udaje, ktory je ulozeny
v testovanom vozidle. Ten je pripojeny k riadiacej miestnosti pomocou
kabla, ktory sa vlecie za vozidlom pocas testu. Tento kabel prenasa aj
udaje z digitalnych kamier.

Ak narazova skiska Specifikuje, Ze vozidlo ma narazit do pevnej steny,
snimace st umiestnené na povrchu steny a méze byt pouzitych az 128
datovych kanalov. Narazové Udaje zo steny, ako aj z vozidla si potom
dostupné. Testovaci inzinieri mézu dokonca simulovat 50 % ¢elny na-
raz — ako napriklad naraz vozidla do rohu budovy.

V riadiacej miestnosti, ktora mimochodom vyzera ako riadiaca veza na
letisku, je trvaly dohlad a kontrola nad prebiehajlicimi testami. Ziskané
data s velmi presne vyhodnocované a poskytuiju rieSenia, ktoré sa mu-
sia vykonat pri vyvoji novych modelov. Navyse Volvo vybera testovacie
auta priamo z vyrobnej linky. Patrik vysvetluje: ,,Pocas Zivotnosti modelu
vykondvame rézne zmeny, a preto musime neustdle kontrolovat, ¢i tieto
zmeny nevplyvaju negativne na bezpecnost nasich dut.”

Ako priklad pouzitia ziskanych Gdajov simulaciou narazov réznou rych-
lostou, pouzitim figurin réznych rozmerov, hmotnosti a tvarov ziskame
optimalnu $pecifikaciu rozmerov pre velkosti airbagov vodica a spolu-
jazdcov.

Po celkovom vyhodnoteni ziskanych tdajov su tieto (idaje permanent-
ne a bezpecne archivované. To isté plati aj pre pouzité vozidla, Volvo
vlastni velkd budovu, kde sa uskladniuju vozidla pouzité pri narazovych
testoch. Volvo ma Specidlne oddelenie vyskumu cestnych nehdod, kde
experti mozu porovnavat poskodenie od skuto¢nych nehdd s tdajmi
ziskanymi narazovymi testami vo Volve. ,,Dostdvame poziadavky z celé-
ho sveta na pomoc pri objasriovani pricin a efektov skutocnych nehéd vozi-
diel, v ktorych figurovalo Volvo®, spomina Patrik. Na kontrolu presnosti
vlastnych Udajov, inzinieri z Volva pravidelne navstevujd scény skutoc-
nych nehéd.

Hoci sa spolo¢nost AB Volvo, ktora okrem iného vyraba kamiény
a autobusy, oddelila, dve bezpeénostné centra vykonavaju narazové
testy aj pre tuto spolo¢nost.

Ako sme uz spomenuli, celkové bezpecnostné testy vratane pripravy
st ¢asovo a financne narocné. Preto Volvo neustale vyvija techniky vy-
lepSenej pocitacovej simulacie, ktoré by predvidali vysledky skutoénych
narazovych testov a tym by sa pocet tychto testov znizil. Patrik vysve-
tluje: . To ndm umozriuje simulovat ndrazové testy uz vo fdze vyvoja novych
modelov a méZzeme znacne znizit pocet redlnych testov vyzZadovanych pro-
totypmi a predsériovymi vozidlami.

Korporacia Volvo Cars stale kladla velky déraz na bezpeénost svojich
vozidiel a stale pokracuje v investovani do tejto dolezitej oblasti. Vys-
ledkom tychto testov vykonanych bezpeénostnym centrom v Gothen-
burgu je konstantne rasttica bezpe¢nost a ziskané znalosti predstavuju
bezpecnejsiu jazdu, nielen pre vodic¢a a spolujazdcoy, ale aj pre chod-
cov, cyklistov, inych vodicov, vlastne pre vsetkych ¢lenov cestnej pre-
mavky.
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