APLIKACIA

Tunel Borik

Dialhica D1 Mengusovce — Janovce, usek
0,000 az 8,000 km — tunel Borik (technologicka cast)

Spolo¢nost PPA CONTROLL, a. s., sa na jar 2008 zacastnila tendra na vyber zhotovitela technologickej
casti stavby tunela Boérik na dialhici D1 v useku km 0,000 az 8,000 Mengusovce — Janovce. Ako vitaz
tendra podpisala na jesen v roku 2008 zmluvu s objednavatelom a zaroven investorom NDS, a. s.
Vystavba technologickej ¢asti bola este v roku 2007 planovana na 12 az 18 mesiacov s pévodnym
otvorenim tunela v marci 2009. PPA CONTROLL, a. s., prevzala stavenisko na zaciatok montaznych prac
az na zaciatku marca 2009. Vdaka intenzivnemu pracovnému nasadeniu vsetkych zloziek sme celu
technologicku ¢ast vybudovali za rekordnych 8 mesiacov. Uz po podpisani zmluvy zaéali prebiehat prace

na projektovej dokumentacii a zabezpeceni dodavok technologickych zariadeni tunela.

0O technolodgii tunela Boérik

Napajanie tunela Borik je zabezpedené
z dvoch nezavislych 22 kV VN vedeni. Tunel
Borik ma dve VN rozvodne — jedna VN roz-
vodia na zapadnom a druhd na vychodnom
portali. V kazdej VN rozvodni st zdvojené
transformatory 22 kV/0,4 kV. Automatika vo
VN rozvodniach zabezpeluje prepinanie
v pripade vypadku medzi VN privodmi, trans-
formatormi a pri celkovom vypadku VN pri-
vodov pripojenie zélozného zdroja bez nut-
nosti zasahu operatora. Zalohované napajanie
je zabezpecené modernou rota¢nou UPS,
ktora slazi na kratkodobé zalohovanie
(nabehnutie dieselgeneratora bez vypadku
napajania v tuneli), a dieselgeneratorom, kto-
ry slizi na dlhodobé zalohovanie napajania
tunela. Uvedené zariadenia si umiestnené
v obidvoch portalovych objektoch tunela.
Napdjanie tunela je zabezpecené instalova-
nymi kablami v sumérnej dizke cca 83 km.

V tuneli sa nachadza 14 SOS kabin s protipo-
Ziarnym vybavenim, tlacidlovym hlasicom po-
Ziaru a s telefénom nidzového volania do
operatorského pracoviska s 24-hodinovou
sluzbou.

Na dohlad na celkovii premavku a situaciu
v tuneli slizi 39 kamier instalovanych v tunelo-
vych ridrach, v troch unikovych cestach
avdvoch nldzovych zalivoch. Dalsie Styri
otocné kamery poskytuju prehlad na oboch
vjazdoch do tunelovych rdr a na Usek pred
vjazdom do tunela na vychodnom aj zdpadnom
portali. Kamerovy systém umoziuje detekciu
zastavenia vozidla v tuneli, kolény, chodca,
vozidla v protismere, spadnutého nakladu,
znizenej viditelnosti, vozidla s nebezpecnym
nakladom a merania tsekovej rychlosti.

V tuneli zabezpecuje prenosovy systém
komunikaciu medzi vSetkymi technologickymi
zariadeniami. Bolo tu instalovanych priblizne
17 km optickych a priblizne 46 km metalic-
kych komunikacnych kablov.

V tuneli je zabezpeceny radiovy signal pre
vysielacky zachrannych zloziek, ¢i uz policie,
rychlej zdravotnej a hasi¢skej zachrannej sluz-
by, ale tiez pre vysielacky strediska spravy
a Gdrby dialnic SSUD 9 Mengusovce. Tie? je
tu signal mobilnych operatorov a mozno si
naladit rozhlasové vysielanie, do ktorého ma
moznost vstupovat v ramci tunela operator
v pripade kritickej udalosti v tuneli.

Okrem mozného vstupu operatora cez radio-
vé prijima¢e v aute je v tuneli inStalovany
tunelovy evakuaény rozhlas, ktory disponuje
uz prednahratymi oznameniami v troch jazy-
koch.

Centralny riadiaci systém s redundantnou
komunikaciou zdruzuje redundantny riadiaci
systém technolégie a redundantny riadiaci
systém dopravy. Monitorovanie a ovladanie
tunela je zabezpecené redundantnymi server-
mi vizualizacie, Styrmi operatorskymi stanica-
mi a tromi dotykovymi ovladacimi panelmi.

Na operatorskom pracovisku v SSUD 9
Mengusovce sa nachadza velkoplosna zobra-
zovacia videostena s vyobrazenim vizualizacie
tunelovej technolégie a casti dialhice okolo
tunela, ¢o sa nazyva virtualny tunel. Na
videostene sa zobrazuje okrem vizualizacie
tiez obraz zo Siestich kamier. Operator ma
k dispozicii okrem videosteny aj 2 x 4 moni-
tory na vizualizaciu priamo na operatorskom
stole a monitory pre systém evakua¢ného
rozhlasu, systém SOS nudzovych telefénov
a systém elektropoziarnej signalizacie. V pri-
pade vzniku mimoriadnej udalosti sa automa-
ticky prepina obraz z kamier na mieste uda-
losti na monitory.

V tuneli sa nachadzaji premenné LED svetel-
né dopravné znacky, ktoré zobrazuji maxi-
malnu povolent rychlost, vystrazné symboly a
texty spolu so smerovymi Sipkami. Na dialhici
okolo tunela su tiez dopravné znacky, ktoré
dodavala spolo¢nost PPA CONTROLL, a. s.
Tu nasa spoloc¢nost instalovala prvd najvacsiu
premennl lamelovi dopravnd znacku na
Slovensku s rozmermi 8 350 x 4 501 x 375
mm s hmotnostou 3 100 kg.
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Hlavné osvetlenie tunela je tvorené akomodacnymi svietidlami (vjazdo-
vé osvetlenie) a prejazdovymi svietidlami. Intenzita osvetlenia je regu-
lovana automaticky pomocou dvoch nezavislych jasomerov na zapad-
nom a vychodnom portali tunela. Celkovo bolo instalovanych v tuneli
Bérik 771 svietidiel tvoriacich akomodaéni a prejazdovi zénu tunela,
indukénych vodiacich svietidiel bielo-oranzovej farby na obrubnikoch,
poziarnych Unikovych svietidiel s informaciou o vzdialenosti k najbliz-
Siemu Unikovému vychodu na osteni tunela nad chodnikmi a svietidiel
v nudzovych zalivoch, rozvodniach nidzovych zalivov a dnikovych
chodbéch.

Vetranie tunela je zabezpecené 16 axialnymi pradovymi ventilatormi
s priemerom 1 200 mm. Tieto ventilatory zabezpecia spravne pride-
nie vzduchu v pripade poziaru v tuneli.

Poziarnu bezpecnost bude v tuneli zabezpecovat elektropoziarna
signalizécia v spojeni s vyhrievanym poziarnym vodovodom so sledova-
nim teploty a tlaku v potrubi. Systém elektropoziarnej signalizacie
vyuziva linearnu teplotnd detekciu optickym kablom, ktora pracuje
na principe zmeny vlastnosti Sirenia svetla v optickom vlakne. S prepo-
jenim na centralny riadiaci systém ma operator okamzite k dispozicii
vo vizualizacii informaciu o Useku, na ktorom doslo k poziaru, a cen-
tralny riadiaci systém autonémne zabezpedi potrebni organizaciu
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dopravy v tuneli, ako aj na dialhici okolo tunela. K elektropoziarnej
signalizacii st tiez pripojené tlacidlové hlasi¢e poziaru v SOS kabinach,
automatické poziarne hlasi¢e v obsluznych objektoch a rozvodniach.

Unikové cesty st vybavené protipoiarnymi dverami a vetracimi zaria-
deniami na spravne prudenie vzduchu v pripade poziaru cez Unikovu
cestu pri unikani oséb z postihnutej tunelovej rary. Stredna Gnikova
cesta v tuneli je prejazdna s motoricky ovladanymi vratami a moéze niou
prejst $pecialne tunelové poziarne vozidlo z jednej do druhej tunelovej

rary.
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